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ЧЕБОКСАРЫ —  1989

В ж ару и стуж у, рано утром  и дале­
ко за полночь спешат по го р о д у  забот­
ливо ухож енные, ком ф ортабельны е 
троллейбусы, без которы х теперь не­
возм ож но  представить ж изнь наш его 
бурно  растущ его  го ро д а , отм етивш его 
в этом  год у свое 520-летие. Для м но­
гих чебоксарцев кажды й день начина­
ется с поездки в троллейбусе, которы й 
стал наиболее лю бим ы м  видом  тран­
спорта.

В 1989 го д у  троллейбусном у управ­
лению  исполняется 25 лет. Чебоксар­
цы хорош о помнят ноябрьские дни 
1964 года, когда после демонстрации 
трудящ ихся по проспекту Ленина и ул. 
К. М аркса началось движ ение троллей­
бусов. Провести первую  машину по 
праздничным улицам го ро д а  коллек­
тив доверил лучш ему водителю  П етро­
ву М ихаилу Ф ед оровичу. В первый год 
работы бы ло перевезено 18 млн, чел., 
т. е. население 200 таких город ов , ка­
ким был Чебоксары в 1964 году.

Сегодня Ч ебоксарское троллейбус­
ное управление —  это крупное совре­
менное транспортное предприятие рес­
публики, ко то ро е  перевозит до 129 
млн. пассажиров в год. Трудно пред­
ставить, что начиналась биограф ия с 
небольш ого  депо на 50 машин, 9 км 
контактных сетей, 22 троллейбусов ти­
па ЗиУ-5 и единственной тяговой под­
станции.

Рос го ро д , увеличивался и парк ма­
шин троллейбусного  управления, раз­
вивались его рем онтная база и систе­
ма энергоснабжения. После проведе­
ния в 1973 го д у  реконструкции произ­
водственного корпуса и ввода троллей­
бусно-рем онтны х мастерских вмести­
мость депо №  1 увеличилась д о  125 
машин. Сейчас депо выпускает на ли­
нию  95 троллейбусов, обслуживаю щ их 
три городских марш рута. Укрепление
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рем онтной базы —  одна из главных за­
б о т л ю б о го  транспортного  предприя­
тия. В числе первых в Российской Ф е ­
дерации Чебоксарское троллейбусное 
управление организовало производ­
ство текущ его  и капитального рем он­
тов собственными силами. А  внедре­
ние в 1969 год у  сетевого  планирования 
и управления ремонтами позволило 
уменьш ить время простоя троллейбу­
сов в депо и добиться более четкого 
ритма ремонтны х работ.

Уменьш илось число непредвиденных 
остановок, лучш е начал соблю даться 
граф ик движения машин, когда в кон­
це 1976 года в Ю ж н ом  го ро д ском  ми 
крорайоне вошел в строй филиал де- 
по-механизированная троллейбусная 
стоянка с цехом  проф илактики, в кото ­
р ом  проходят техническое обслуж ива­
ние 78 троллейбусов, курсирую щ их по 
пяти м арш рутам  ю ж н о го  направления.

Спустя два десятилетия с начала ра­
боты троллейбусного  управления объ ­
ем пассажирских перевозок возрос в 7 
раз, в 11 раз увеличился инвентарный 
парк машин. С ущ ествую щ ие производ­
ственные мощ ности с больш им  трудом  
позволяли справляться с качествен­
ным обслуж иванием пассажиров. И в 
1984 год у  в северо-западном  м икро­
районе заработало соврем енное высо­
комеханизированное депо на 100 ма­
шин. Новые марш руты , обслуж ивае­
мые троллейбусам и этого депо связа­
ли наикратчайш им путем северо-запад­
ный ж илой массив с д ругим и  пром ы ш ­
ленными районами города.

В перспективе, при слиянии г. Чебок­
сары с Н овочебоксарском , население 
Чуваш ской столицы удвоится. Значит, 
и нам, транспортникам, надо заблаго­
врем енно готовиться к этому, более 
масштабно думать о развитии троллей­
бусного  движения. В планах развития



го ро д а  и тролл. управления предусм о­
трено строительство еще од но го  депо 
на 200 машин в восточном  м икрорай­
оне.

Развитие экологически чистого го ­
р о д ско го  транспорта продолж ается. 
Троллейбус гостеприим но распахивает 
свои двери во всех новых м икрорай­
онах города, троллейбусное движ ение 
охватывает самые бы строрастущ ие но­
востройки столицы Чувашии.

О дна из ведущ их служ б троллейбус­
ного  управления —  служ ба энергохо ­
зяйства, задача которой  —  надежное 
снабжение электрической энергией 
контактной сети протяж енностью  
137,6 км. В настоящ ее врем я действу­
ю т 17 тяговых подстанций, 13 из кото ­
рых работаю т на дистанционном теле­
механическом управлении. Телемехани­
ка и автоматика —  главный резерв по­
вышения качества работы  всей энер­
гетической системы.

В 1977 году впервые среди пред­
приятий горэлектротранспорта  Россий­
ской Ф едерации е Чебоксарах внедре­
на бригадная ф орма организации тру­
да, по которой  сегодня работаю т 14 
бригад или 1113 человек. Эта ф орма 
организации труда прод олж ает совер­
шенствоваться.

Четкость и бесперебойность работы 
транспортного конвейера обеспечива­
ет друж ны й, сплоченный коллектив, в 
котором  трудятся 1767 чел., из них 570 
водителей. Водитель троллейбуса —  
ведущ ая проф ессия, сложная и труд ­
ная, связанная с больш ой ответствен­
ностью  за пассажиров

Д есятки водителей своим д о б р о со ­
вестным и творческим  отнош ением к 
труду, вы сокой культурой обслуж ива­
ния пассажиров, проф ессиональным 
мастерством  заслужили звание передо­
виков производства и по праву явля-
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