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В конце мая Чебоксарский аэропорт отметил свое 
50-летие. Юбилейные торжества прошли скромно и буд
нично, без былой помпезности. 

Авиаторы, как и многие, сегодня переживают не самые 
лучшие дни- экономические трудности и летчикам под
резали крылья: оборотных средств недостает на топ
ливо, запасные части, ремонт техники, налоги. Обслужи
вающий персонал с начала года не получает полноценной 
заработной платы, ее выдают частями и от случая к 
случаю. И все же, как принято нынче писать, несмотря ни 
на что, аэропорт живет, работает, не стоит в своем 
развитии на месте. Конечно, это не случайное совпаде
ние, что именно в год пятидесятилетия Чебоксарскому 
аэропорту присвоено почетное звание Международный. 
Открытие международного терминала трудно переоце
нить - отныне воздушными дорогами наша республика 
связана практически со всем миром. 

Первым делом -
самолеты 

Летопись истории аэропорта берет на
чало с 1946 года с двухместного военного 
самолета ПО-2 и первого пилота Чува
шии И.Чуркина. Уже через год создалось 
летное звено. Авиаторы занимались об
работкой полей, несли санитарную служ
бу, охраняли лесные массивы от пожа
ров. Пассажиров стали перевозить в на
чале пятидесятых годов на внутренних 
линиях, позже - за пределы республики. 
Первым таким рейсом стал перелет 
ИЛ-14 по маршруту Чебоксары - Казань -
Чебоксары. В конце восьмидесятых аэро
порт обслуживал уже до 300 тысяч чело
век в год. Однако последовавшие рефор
мы внесли коррективы - пассажирский по
ток сократился до 60 тысяч." "Это одна из 
главных наших проблем, которую мы сво
ими силами не решим, - говорит замести
тель начальника аэропорта Николай 
Марченко. - Сегодня немногим личные 
доходы позволяют воспользоваться услу
гами аэропорта, хотя мы и предлагаем 
минимальные цены на билеты. Полет до 
Москвы на ЯК-40 бизнес-класса стоит 
чуть более 500 тысяч рублей, на АН-24 -
360 тысяч. Рейсы - один-два в неделю. 
Самолетный парк в количественном от

ношении остался 
прежним: пять лайне
ров ТУ-134, семь -
АН-24. На нашем ба
лансе 26 самолетов 
АН-2, стоящих на при
коле. Раньше они ис
пользовались на 
сельхоэработах, нын
че заказов нет. Ос
новной доход прино
сят два ТУ-134, работающих в Якутске на 
аренде. Что касается безопасности поле
тов, то мы ее, как и прежде, гарантируем 
пассажирам. За всю полувековую исто
рию аэропорта не было ни одной крупной 
аварии". 

- Куда, кроме Москвы, вы еще выпол
няете рейсы? 

- Вахтовым самолетом до Сургута, 
транзитом в Пермь, Калининград, Сык
тывкар, Минводы, Воронеж, Сочи. В бы
лые годы нас принимали почти в 35 горо
дах страны. 

- Международные рейсы приносят до
ходы? 

• Летаем по ним всего два месяца, и о 
прибыли говорить рано. Наполняемость -
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40-50 процентов, это очень мало. 
- Сколько стоит перелет до Стамбу

ла? 
- 395 долларов США, в стоимость би

лета входят и четыре дня проживания. 
Чуть больше цены до Каира и Анталии. 
Сервис высокий, международные рей
сы выполняют летчики первого класса, 
командиры экипажей - Ю.Медведев и 
В.Саранцев. В перспективе - открытие 
транзитных линий до Будапешта, 
Уральска (Казахстан), Софии. 

'- Будущее Аэрофлота - за крупными 
фирмами, - считает Марченко. - Сейчас 
в России более 300. авиапредприятий • 
и все бедствуют. Мы предлагаем сосе

дям по региону об
щими усилиями соз
дать одну крупную 
авиационную фир
му. У нашего пред
приятия для этого 
имеются вся необ
ходимая современ
ная материально-
техническая база, 
выход на междуна
родные воздушные 
линии. 
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